M1 Certificado Rating Internacional |

LO DESMENUZAMOS PARA TU MEJOR COMPRENSION Y ANALISIS

En este articulo facilitamos informacién a los armadores y regatistas sobre
aquellos aspectos mas relevantes de su certificado de rating RI. Un docu-
mento necesario en nuestras regatas y que puede resultar complicado

entender a primera vista. He aqui una guia rapida para que los regatistas
menos experimentados lo comprendan mejor.

-’.:-l_,z n NAVEGAR te ofrecemos la
oportumdad de conocer la esen-

L cia del certificado de rating RI
para que deje de ser un desconocido y
se convierta en una fuente de informa-
cion de tu barco, y... {por qué no? tam-
bién de los barcos de tus competidores.
Con ese fin desmenuzamos al detalle un
cumulo de siglas y numeros, utilizando
para ello el vocabulario mas sencillo y
comprensible para todos.

Origenes del RI

Desde la temporada 2006, nuestro pais
dispone de un sistema de compensa-
cién propio llamado RI, desarrollado
por acuerdo entre la Real Federacién
Espafiola de Vela y la Real Asociacion
Nacional de Cruceros a iniciativa de
esta segunda.

La idea empez6 a gestarse dos afios
antes y nacio6 con la intencién de

desarrollar y administrar una formula
sencilla, auténoma y abierta que pro-
moviese la participacién de todo tipo
de embarcaciones de crucero en las
competiciones de ambito local, terri-
torial o nacional. De esta manera se
evitaba depender de oficinas de rating
internacionales que, en determinadas
ocasiones, podian tener dificultades
para atender y gestionar con agilidad
el volumen de certificaciones y varia-
ciones que necesitan y requieren los
regatistas espafioles. Han pasado 5
afos desde la aparicién de esta formu-
la y son ya muchos los barcos y los
eventos que han utilizado el sistema de
compensacioén Rl en sus competiciones,
desde el Atlantico al Mediterraneo.
Durante este tiempo se han ido intro-
duciendo variaciones y modificaciones
para perfeccionar y ajustar la formula.
En el 2011 entramos ya en la sexta

Por Teresa Rios

Coincidente con otros sistemas de
compensacion

Antes de entrar en materia, debemos
decir que en la actualidad, gran parte
de las siglas y nomenclaturas que apa-
recen en el certificado identificando
las medidas y datos de nuestro barco
son coincidentes con la manera en
que esos valores son identificados por
otros sistemas de compensacion inter-
nacionales, como por ejemplo el ORC.
En funcién de si todos los parametros
del certificado RI que define la regla
han sido medidos por un medidor
reconocido por la autoridad nacional/
administradora, estaremos hablando de
un Certificado de Rating RI verificado
o no. Para poder sintetizar la informa-
cién que aparece en el certificado R,
agruparemos los datos en funcion de
los aspectos a que afectan: area vélica,
aparejo, casco, equipamiento, factores

CASCO

En este apartado tenemos las
caracteristicas mas importantes del
casco de nuestro barco.

D LOA Eslora o longitud del casco
obviando herrajes, pulpitos, etc.
» BMAX Manga del barco
» DM Calado
» DSPM Peso del barco. El valor
desplazamiento del barco apare-
cerd como resultado de un pesaje
oficial o bien como un valor
estandarizado por la oficina de
rating.

Si se trata de de un pesaje ofi-
cial, el valor del desplazamiento
puede ser abtenido con diferentes
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temporada.

procedimientos y sea cual sea es-
te debe aparecer declarado en el
certificado.

~Por suspension en un solo pun-
to.

- Por pesaje en travelif con 2 6
4 dinamdmetros o bien con placas
instaladas en el suelo

- Por célculo a partir de la al-
tura de los puntos de francobor-
do. Esta modalidad sélo es posible
cuando el casco de nuestra serie
ha sido medido para el sistema de
la ORC.

Sea cual sea el método de pe-
saje aparecera especificado en el
certificado de rating Rl y tras cual-

2011

de correccion, etc.

quier remedicion de nuestro barco
deberd actualizarse la informacion
al respecto.

P QL Longitud de la quilla

Lanzamientos

Estas medidas permiten hacer
una estimacion de cual es la eslora
de flotacion del barco en regata.
D Bh Lanzamiento de proa
d h. Cuando el angulo formado
entre la roda y el inicio de la
carena quede sin sumergir, se
debera tomar la distancia entre
ese punto y el agua.
B Y Altura sobre el agua del
espejo de proa.

Francobordos

Los datos aparecen en el recuadro
a la derecha del certificado. Es in-
formacion descriptiva que no entra
en el calculo de rating pero permite
la comprobacion y verificacion del
asiento del barco en cualgquier mo-
mento para controlar que el barco no
haya modificado su peso o asiento.
D FFM Francobordo de proa
» FAM Francobordo de popa
D SFFP Distancia a proa en que
ha sido tomado el francobordo
de proa.

Debe aparecer en este recuadro
la fecha en la que ha sido realizado
el pesaje.

www.navegar.es
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b Estos son los dos valores cruciales de nuestro certificado: el TCF
(Factor de Conpesacion de Tiempo) y el SPM (Segundos Por Milla).
Ambos datos son los coeficientes de compensacion que la formula
genera como resultado del analisis matematico de toda la informacion
cuantitativa y cualitativa que aparece reflejada en el certificado de
nuestro barco. Tanto TCF como SPM sirven para calcular el tiempo com-

pensado tras la finalizacién de una prueba o regata y es a criterio de la
organizacion del evento y del Comité de Regatas decidir cual de los dos
se utilizara para el calculo de las clasificaciones. A rasgos generales la
diferencia mas importante es que el TCF tiene en cuenta el tiempo que
hemos invertido en la realizacion de la prueba y el SPM compensa el
tiempo en funcion de la longitud del recorrido de la prueba.
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VELAS

Cuando buscamos los datos de 4rea
vélica en el certificado Rl este nos ofre-
ce dos tipos de informaciones. Por un
lado, los datos declarados de cada una
de las velas con mayor superficie que
llevamos a bordo en regata y por otro,
el valor correspondiente al célculo de su
area en metros cuadrados. Como refe-
rencia también aparece el valor estindar
del 4rea vélica calculado segin la for-
mula Rl en funcién de nuestro aparejo.

Mayor

» MGM Cadena media de la mayor

o0 ancho a la altura del 50% de la
baluma.

» MGU Cadena o anchura de la mayor
tomada en el cuarto superior de la
baluma.

D MGT Cadena tomada en los siete
octavos de la baluma.

? HB Longitud horizontal del pufio de
driza de la mayor

D MSA Superficie de nuestra vela
mayor

D MSAS Superficie estandard de la
vela mayor

Proa

» JH Ancho del puiio de driza del
génova o foque.

D JGM Cuerda o ancho de la vela de
proa a la altura del 50% de la baluma.
D JGU Cuerda o ancho de la vela de
proa a la altura del 75% de la baluma.
b JL Medida correspondiente al gratil
de la vela de proa declarada

D LPG Distancia perpendicular al gratil
del puiio de escota en la vela de proa
declarada.

D HSA Superficie de nuestra vela de
proa de mayor superficie.

D HSAS Superficie de génova estandar
en funcidn de las medidas de nuestro
aparejo.

Portantes

» SMG Ancho en la mitad del spin-
naker simétrico

D SL Longitud del gratil - baluma del
spinnaker simétrico.

» SF Ancho del pujamen de spinnaker
simétrico

D SSPA Superficie de nuestro spin-
naker simétrico declarado

D SLE Longitud de la baluma del spin-
naker asimétrico

» SLU Longitud del gratil del spin-
naker asimétrico

D AMG Ancho o cadena media de!
spinnaker asimétrico

b ASF Ancho del pujamen del spin-
naker asimétrico

» ASPA Superficie de nuestro spin-
naker asimétrico

D SPA Superficie de spinnaker, el
mayor entre nuestros simétrico y asi-
métrico.
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Aglutina todos los datos de la jarcia fija. Los valores de
nuestro barco son los que nos orientaran sobre las areas

vélicas recomendables.

ISP Altura de la driza mas alta del spinnaker simétrico

0 asimétrico.

IG Altura de la driza de génova o foque.

J Distancia horizontal desde la cara de proa del mastil i
el punto de anclaje del estay en cubierta
BD Grosor de la seccion vertical de la Botavara.

HD Seccion del estay acanalado de proa.

E Longitud del pujamen de la vela mayor medido en la

botavara
STL Longitud del tangon
TPS Longitud del botalon

P Altura del gratil de la vela mayor medido en el mastil.
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QUILLA

Los datos de la quilla y mas con-
cretamente los del bulbo se reco-
gen en este recuadro. Sélo apare-
ceran si han sido medidos por un
medidor o si han sido estandariza-
dos por la oficina de rating.

D BL Longitud del bulbo entre sus
extremos de proa a popa,

» QC Cuerda media de la quilla

D BG Maximo grosor del bulbo

D QG Maximo grosor en la mitad
de la altura de la quilla

»

www.navegar.es

EQUIPAMIENTO

Son aquellos elementos pesados que forman parte de la e
configuracion del barco como por ejemplo el radar, enrollado-
tes, balsas salvavidas, cubierta de teca, molinete,...

En este caso, en el certificado no se declara ninguin

elemento.
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En este apartado tenemos la informa-
cion relevante sobre algunos aspectos que
estan bonificando o penalizando el valor

de nuestro rating.
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Son valores que la formula RI
calcula en funcién de las carac-
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influyen las variaciones o prue-
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(ﬂrma) | |

Navegar quiere agradecer a Teresa Rios su cotaboracién en [a realizacion de este articulo. Ella es medidora de crucero habilitada por la.RFEV yla RANQ desde
1996, ha sido miembro del Comité Técnico de fa RANC para IRC hasta 2006, medidora oficial de la ANS (Asociacion de Navegantes Solitarios) durante varias
temporadas para el circuito del Campeonato de Esparia de Solitarios y A Dos desde su creacidn en 2001, y medidora ISAF de vela ligera de‘sde ?007. Ha actuado
como responsable de medicion para los sistemas de compensacion ORC, IRC y Rl en regatas nacionales e internacionales tanto en el Mediterraneo como en el

Atidéntico, y desde 2005 también en eventos internacionales de vela ligera.
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